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NOTI1-OPTIMUS

"Desgaste en el Motor de su_Auto o Camioneta':

Tarde o temprano, el desgaste por particulas de abrasivos y depdsitos derivados de
insolubles de carbén y éxidos interferirdn con la combustién eficiente de un motor. El
desgaste en vdlvulas, levas, guias de vdlvulas, etc. puede tener un impacto en el tiempo y el
movimiento de la vdlvula. El desgaste de los anillos, pistones y paredes del cilindro, influye
en la eficiencia de compresidn y en la fuga de gases de combustion, dando como resultado
una pérdida de potencia. El desgaste originado por particulas es mayor cuando el tamafio
de las particulas se encuentra en el mismo rango que el espesor de la pelicula de aceite.
Existen estudios de campo y de laboratorio para motores a gasolina y diesel que reportan
la necesidad de controlar las particulas por debajo de los 10 micrones. Uno de estos
estudios, realizado por General Motors, concluyd que "controlar las particulas en el rango
entre 3 y 10 micrones, tiene el mayor impacto enla reduccién del desgaste y que el
desgaste en el motor se correlaciona de manera directa con los niveles de concentracién
de tierra en el cdrter."
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Niveles de Saturacion de Agua

La cantidad de agua que un fluido dado absorberd depende de su aceite base, viscosidad,
paquete de aditivos y temperatura. A esto se le llama nivel de saturacién. El nivel de
saturacién de un fluido hidrdulico es de 200 a 300 ppm, mientras que para un aceite
lubricante es de cerca de 500 a 600 ppm. El aceite se torna turbio cuando estd por arriba
de su nivel de saturacion. El nivel de saturacién para un fluido sintético generalmente es
mucho mds alto que para un fluido base mineral.

Algunas de las cosas que
suceden cuando los aditivos
en el aceite se agotan.
Es la oxidacion, espumacion,
desgaste excesivo, y
corrosion prematura.

REFERENCIAS:
e  GERENCIA TECNICA DE LIQESA

®  NORIA LATINOAMERICA.
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